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STABSN OTAT

Emne:
THETIS- klassens driftsstatus (M-946022 KC THET KL (MDP-A)) i perio-

den 2013-2022.

Aktion:
Til orientering

1. RESUME

THETIS-kiassen (THET-kl) hgje alder g@r udgifterne til skibenes ngd-
vendige vedligehold stgt stigende. Samtidig er hyppigheden pd nedbrud
pé systemer og havarier ligeledes stigende. En levetidsforlzen-gelse vil
ikke ngdvendigvis garanterer en mere stabil drift og en erstat-
ningsanskaffeise i nzer fremtid er forngden.

0. FORMAL/PROBLEM

Dette stabsnotat har til formal at orientere om status p3 den gkonomi-
ske udvikling af vedligeholdelsesudgifter og drift af THET-kI. i perioden
2013 til 2022, driftsstabilitet og nedbrud pa systemer og havarier i pe-
rioden 2017 til 2022 og rddighedsgrad ved en eventuel levetidsforiaen-
gelse.

2. BAGGRUND

THET-kI. bestar af de fire enheder THETIS (THET), TRITON (TRIT),
VADDEREN (VDRN) og HVIDBI@RNEN (HVBI). De indgikr i flddens tal i
91/92 og er mere end 30 ar gamle. Enhederne har passeret det punkt,|
hvor det vil veere mere gkonomisk rentabelt at skifte dem ud, fremfor at

vedligeholde dei. Udgifter til at holde maskineri og skrog i forsvarlig og

sikkerhedsmaessig stand er stgt stigende, samtidig har flere systemer
ndet "End-of- Life”, og det er ikke laengere muligt at skaffe reservedele.
THET-kI. har i peroden 2014 til 2019 gennemgaet en rackke ngdvendige
platforms-, sikkerheds- og miljgmaessige opgraderinger for at holde
enhederne "Ready for Sea” og godkendt af DNV. Opgraderingerne har
ikke bidraget til en mere driftssikker platform, hvilket heller ikke var
formalet med opgraderingerne.

1. ANALYSE

4.1 Udvikling i vedligeholdelsesudagifter.

Som sammenligningsgrundlag har der valgt en tilsvarende stgrre skibs-
klasse med samme byggedr. Skibsklasserne er | deres natur forskellige i
operationsmgnster og operationsomrade, men sammenligningen vur-
deres valid. Den amerikanske fidde har i 2018 analyseret udgifterne til
vedligeholdelse af DDG-51 class (Arleigh Burke class) bygget fra 1991
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frem til i dag (se bilag 3 aging impact on ship miantenance cots). Ana-
lysen omfatter kun enheder under 17 3r, for at fa er retvisende data-
grundlag. Her ser trenden saledes ud,
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Til sammenligning ser udgifterne til driften at THET-kI. i perioden 2013
til 2022 ud som vist nedenfor. Trenden i de to analyser er den samme.
Det skal bemaerkes, at den amerikanske analyse ligger i perioden fra
nybyg frem til 16. &r, hvor denne analyse ligger i perioden fra 20 3r til
30 ar. Analysen er dermed en forleengelse af den amerikanske, idet vi
st3r i det omride, som amerikanerne er pa vej ind i.

Udvikling i udgifter (Tal renset for kapacitetsviderefgrsel)
-~ _
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For datagrundlag se bilag 1

Den generelle udvikling viser en stigning fra [EEEN- | 2013 til [N . |
2022. Prisen for vedligehold vil vaere stet stigende frem mod skibenes

udfasnina. Udviklinaen forventes at vaere mere dksogtentiel end liheaer) =
Der er godkendt et lgft af ramme fra 2021 tif 2025 pa [N 3rligt.,
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frem til 2027 (sagsoplaeg 2020/009663). Hertil kommer indirekte ud-
gifter relateret til blandt andet genforsyningsbehov afspejlet i maskin-

Det er ikke muligt |

og Elektroreservedeld] Behovet revurderes i 2025. .| Kommenterede [JAVS] :
kvantificere med mindre laves en detaljen
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bene m3 tages ud af aperativt tjeneste for reparation. Typisk 2 til 3
uger. Dette pavirker radighedsgrad og maital.

Der er i perioden 2017 til 2022 en stigning i havarier

Ar 2017 |2018 (2019 [2020 |2021 2022
Antal 1 1 4 5 5 3
Bilag 2 indeholder en mere beskrivende liste af de enkelte havarier.

Der er i 2021 gennem THET PBC TEKNISKE ANALYSE blevet analyseret
om en platformsopgradering og opdatering ville give en mere stabil
driftssikkerhed. Blandt andet en komplet udskiftning af alle kritiske sy-
stemer. Analysen konkluderede , at den mest rentable tilgang var at
lave Igbende vedligehold og bygge nye skibe (ETK) hurtigst muligt.
Selv en komplet udskiftning af alle kritiske systemer til en pris af [l
B or. enhed vil ikke aive en mere driftssikker platform, da enhe
derne stadigvaek vil bestd af gamle rer, skrog, dark og flere kilometer
gamle kabler. En komplet udskiftning af alle systemer under hoved-
daekket, vurderes at kaste det samme som en ny enhed - og udskift-
ningen vil stadigvaek sidde i et 30 8r gammelt skrog.

4.3 R&dighedsgrad ved en eventuelt levetidsforlangelse.

Hvis der gnskes en levetidsforlangelse af THET-kI, vil det pavirke ra-
dighedsgraden af klassen og muligheden for indseettelse i Arktis.

En gennemfarsel vil i det mest optimistiske perspektiv se sledes ud.

Generelt: Under forudsaetning af erstatningen for THET-kI. besluttet i
kommende forsvarsforlig vil farste ETK tidligst frigives | 2034. Henset
til udrustning, forsinkelser pd veerft, manglende reservedel og perso-
nelressourcer vil et optimistisk skagn tilsige, at den farste ETK er fuldt
operativt i 2036. THET-kl. skal dermed sejle frem til 2036 far faorste
udfasning og den sidste frem til 2039. Altsd naesten 50 8r for sidste
enhed.

For at f3 fuldt udbytte af en levetidsforiaengelse, s8 bgr den ivaerksaet-
tes hurtigst muligt. Udgangspunktet vil vaere SO THET PBC TEKNISK

ANALYSE (Bilag 4) fremsendt til FKO marts 2021, og en ikke priskorri-
geret samiet pris p3 [ pr. enhed og N for gennem-

farsel.

Sagsnr.: 2021/109186
Dok.nr.: 215405

Side 3 af §



Forudsaetninger: Det forudsaetter at marked kan levere alle de gnskede
systemer inden for [l (nyt gear og hovedmotorer har lengest leve-
ringstid), at vi kan gennemfare undtagelsesnotater og indksb ved di
rekte tildeling p& [ og at der dedikeres personelressourcer i KAMA
til projektet. Samlet tid til projektstart [ fra nu. Samiet pris 1

Forudsat at alle ovenstdende betingelser opfyldes, s§ kan vi starte med
THET ultimo 2025, hvor levetidsforlzengelsen afsluttes med et hovedef

tersyn. THET forventes fuldt operativt medio —

Radighedsgrad: Under gennemfarsel af levetidsforlaengelsen vil SVK
ptanlzegningsparametre, der tilsiger to enheder i Nordatlanten ogeni
reserve, ikke kunne overholdes. Som det fremgdr af modellen ovenfor,
s& vil der vaere udfald i felgende perioder

Ved havari og nedbrud forvasrres re’xdighedsgraden yderligere grundet
den manglende reserveenhed.

Afvigeiser fra SVK planlaegningsparametre skal normalt godkendes pd
det politiske niveau i Rigsfzaellesskabet.

En fuld levetidsforizengelse inklusiv drivlinjen er ingen garanti for, at de
investerede ressourcer sikrer en stabil platform resten af klassens leve-
tid henset til enhedernes alder. Der kan lgbende opstd funktionsudfor-

dringer eller egentlige nedbrud p3 uforudsete steder/materielsystemer.
Disse udfordringer vil skaden besaetningernes tillid til enhederne og bi-

drage negativt til rekruttering og fastholdelses af personel,

5. KONKLUSION
Henset til THET- klassens sikkerhed og anvendelse i det arktiske opera-
tionsomr%dq, vil ngdvendig og netop tilstraekkelig vedligehold vaere

staerk kritisk for THET-klassens fortsatte virke. ' Ny

Antallet af nedbrud og havarier som folge af nedslidte systemer vil
veere tiltagende med negativ pdvirkning af ridighedsgraden for skibs-
klassen. En levetidsforizengelse vil hindre nedbrud pd de systemer der
er omfattet af denne. Men vil ikke give en mere driftssikker platform,
da enhederne stadigvaek vil best3 af gamle rgr, skrog, derk og flere ki-
lometer gamle kabler.

6. ANBEFALING
Med baggrund i ovenstiende analyse anbefaies det at indfase en afig-

ser for THET-kl. (ETK) hurtigst muligt.
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