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Bilen

Sensationel ny el-bil

Verdenspremiere for dansk elbil, der setter
helt nye normer for ner-transport

if Finn Knudstrup

in danskbygget og kere-
clar halvanden personers
:1bil, som med rette kan
retegnes som sensationel,
Jliver nok den storste
>ublikumsattraktion, nir
Biler i Bella 85« i morgen
il&r portene op p4 Ama-
zer for et bilshow, der vil
varei 10 dage og forment-
lig treekke over 150.000
mennesker til.

Men den nye danske
elbil, som ikke mé& for-
veksles med Hope Whis-

, er kun én af over 20
iler, som for forste gang
kan ses herhjemme.

Den ny elbil er i hem-
melighed udviklet af
Dronningborg Maskinfa-
brik i Randers. Manden
bag den er ingenier Steen
N , som i sendags
fik fjernseerne tilatspeer-

re ojenene op, da han
kerte frem i sin fuldt
faerdig og aerodynamisk 1
Y2-personers minibil, som
uden ifter vil kunne
szelges for godt 21.000 kr.

I%eremjet ggae;te7er en
topfart m/t. og
rugler 58—580 km. pd en
stankfuld« strem. Dets
energiforbruger quaster-
relse, vaegt og ringe luft-
modstand nede p& noget,
der svarer til 200 km p3

literen. Vognen har kun
to gear, frem og bak.

Adm. dir. Peter Lesch-
ley,” Dronningborg Ma-
skinfabrik, siger til BI-
LEN: »Bilen er kereklar -
og sleret kan loftes. Nu
venter vi med spzending
pa reaktionerne, idet vi
ikke har taget stilling til,
om viselv vil ssette bilen i
produktion — eller om vi
skal alliere os med inve-
storer og med folk, der
har erfaring i markedsfa-
ring af biler.«

Den nyeste elbil ma
ikke sammenlignes med

Hope Whisper, som proe-

vede at placere sig teet op
af rigtige biler — uden
held. Elbilen fra Dron-
ningborg er kun baseret
pd neertransport af en
enkelt person, og den gi-
ver gig ikke ud for mere,
end den er.

Og folkene bag den er
realister. De ved, at et
belegb omkring 20 millio-
ner kr. er nedvendigt, for
prototypen, U 36, kan bli-
ve til et serieeksemplar.

Morten Dam har talt
med skaberen af U 36:
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gt Manden bag det danske »Udviklingsprojekt 36«:
‘Ikke en bil, men et supplement

Topleder-information:

| NyAudi I00.

l 90 hk - 4 ders sedan.

Biler i
Bella 85

Af Morten Dam

Manden bag det sensationel-
le danske el-keretoj, U 36, er
den 42-arige ingenior og ud-
viklingschef Sten Volmer
hos Dronningborg
askinfabrik.

Allerede mens han laeste
til ingenier, puslede han med
biler og byggede selv en for
den tid meget stremliniet og
elegant karrosse. Men med
U 36 er han gdet langt videre
end med noget tidligere pro-
jekt, han har vzeret beskaefti-
get med.

Steen Volmer Jensen har
veeret tilknyttet virksomhe-

12 Py M e i et ddaor Yemis P

Komfort - Prestige - Koregleede

ke. 198.321 excl. lev. @

X

i

Ingenier Steen Volmer Jensen (i habit) med U 36, der barer hans initialer VJ. Med slé
har han konstrukter Freddy Shov Jensen, Dronningeborg Maskinfabrik.

Dacia vinder i

Ud fra den opfattelse, at
persontransport er en ned-
vendighed har han segt at
forme projektet ud fra en ny
synsvinkel, si miljomzessige
hensyn samtidig tilgodeses.

En i hver bil

Enanalyse af situationen gav

Jensen.

Vejer kun 230 kg.

Resultatet af hans forskning
og udvikling sammen med
kolleger hos Dronningborg
Maskinfabrik gennem nogle
ar blev U 36: Et 3-hjulet ko-
retej med et selvbzrende

gLl Shate J e g; ingenl f?ir biléndu;; g Ogsa fordi d litisk kring 8,2 k 1 arbejd 0,03 k ki b d;
. e i England og i Sverige. ordi det politisk er omkring 8, m til arbejde, X r. pr. km i brandstof,
HUBSEL < v Tiaed Ledetrdden i projektet accepteret som en kendsger- og 80 pct. har under 15 km. ogdetsvarer til 200 km/1. for
har vzeret, om de to energi- ning, at en landsdzkkende, Men et keretej som U36 er en almindelig benzinbil.
Kkriser har sendret s& radikalt  tilfredstillende og ekono- ikkeatbetegne eller betragte Ogsd vedligeholdelsesud-
Poul And & Sen A biler A/S p4 samfundets persontrans- misk kollektiv transport er som en bil eller et alternativ  gifter og driftsomkostninger
V- A'G oul o rt og okonomi, at der er utopi i en overskuelig frem- til denne, men derimod kan er lave. Veegtafgiften er be-
Gyldenlevesgade 17 skabt grundlag for en pro- tide,siger Steen Volmer Jen- den tzenkes som et supple-  skeden, og bilens koncept ger
Tif.: 01-15 35 45 duktmzessig nytenkning. sen til BILEN. mentg, tilfojer Steen Volmer  den uhyredriftsikker, ogden

vil formentlig kunne kere
for omkring 15 ere pr. km.
De faste udgifter vil ogsd
vaere forholdsvis begrzense-
de, s3 alt i alt vil de forment-
lig kunne holdes p4 omkring
5000 kr. &rligt. Bilen vil
kunne produceres og salges
for omkring 21.000 kr.«, siger
Steen Volmer Jensen.

y folgende stikord: Langt den glasfiberkarrosseri med
Tour d Euro hyppigste persontransport elektronisk drivsystem og f
foregir mellem hjem og ar-  styring. Op]agt til
bejdsplads eller i forbindelse Inklusive to batterier vejer  dancl industri

R

med lokaltransport, og det er
overvejende enkeltpersoner,

bilen 230 kg, og den kan laste
en voksen ogeteller to born—

Han fastsldr, at U 36 er et

‘Io_ 1) der transporteres, ligesom ialt 135 kg. Bilens maksimal- oplagt projekt til produktion
“B 19 |'|8a® “ transporten foreghr over re- hastighed er 40. km/t, og i dansk regi. Skensmzassigt
—l s — lativt korte distancer. dens aktionsradius er om- vil feerdigudvikling og pro-

“ RALLY, »Med disse karakteristika kring 50 km. Den maler duktionsmodning koste om-
N\ /4 in mente stod det klart, at knapt en meter i bredden. kring 15 mio. kr., og dertil

Oktober méneds 5.800 km. lange
udmattelseslob gennem 6 europziske

feeda bavinta aé Nania ban tano

lesningen ma blive et trans-
portmiddel noget forskelligt
fra dem, vi kender i dag.
Gennemsnitsdanskeren har

Den er pa storrelse med tidli-

gere tiders kabinescootere.
»Med den nuvaerende spe-

cifikation er energiforbruget

kommer omkostninger ved
markedsfering i tilknytning
til en egentlig serieproduk-
tion.




Konstruktoren af
den trehjulede el-
bil »U-36«, ingenior
Steen V. Jensen,
skifter job til Hope i
Hadsund for at
lede produktionen
af »Whisper«. Hvis
U-36 kommer i pro-
duktion, kan Whi-
sper-projektet risi-
kere at miste stotte
efter jobskabel-
sesloven.

Af Jesper P. Jespersen
og Henrik Grunnet

Nir Steen V. Jensen om
fjorten dage trzeder ind ad
deren hos Hopedirekter
Thure Barnsee-Carnfeldt, er
det ikke for at fortsaette den
trehjulede el-bil, som han
har designet og udarbejdet,
mans han har veeret ingenier
i firmaet Dronningborg Ma-
skinfabrik A/S.

Den trehjulede el-bil har
fiet meget ros, siden den
havde sin debut p& de skri
breedder i Bella Centeret
forst i denne mined. Men
Steen V. Jensen skal i stedet
beskzeftige sig med det mest
udskaeldte projekt i el-bilens
korte historie. Den firehju-
lede »Whisper«.

Mange troede, at »Whis-
per« endte sine dage med et
brag, da el-bilen stedte ind i

lands Amt. Ansegningen lig-
ger nu i en stor stak i
Arbejdsdirektoratet i Ka-
benhavn.

Know-how til Hope
Firmaet Carnfeldt of Den-
mark A/S i Hadsund har
haft al den offentlige beva-
hed, som Steen V. Jensen

banden pé seksdagesb i
Forum under overvaerelse af
prominente indbudte med
statsministeren i spidsen i
efterdret 1983. Men direkter
Thure Barnsee- Carnfeldt
overlevede dette »attentat-
forseg«. Men senere blev bi-
lens designer Claus Fjeld-
gaard afskediget. Borsinfor-
mations Klaus Riskser
Petersen trak sig ud af pro-
jektet, og senest har man med
28 mislykkede prototyper og
en hidtidig udgift p& 16 mil-
lioner kroner valgt at flytte
hele udviklingen af »Whis-
per« til Vest-Berlin.

Af de 16 millioner kroner,
som er byggetind i de hidtige
forsog med el-bilen, er nae-
sten ni millioner kommet fra
den danske stat i form af otte
millioner i jobskabelsesstotte
og knap en million kroner
som direkte stotte til projek-
tet.

En ny ansegning om job-
skabelsesstotte fra Whisper
Electric Car A/S har fiet det
bli stempel af amtsborgme-
ster Seren Madsen og jobska-
belsesudvalget i  Nordjyl-

Vind 15.000 kr.i dag
Ring, hvis De opndr

+23 Mazximum-
point
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ikke fik, da han udviklede
sin trehjulede bil, »U 36«, der
faktisk harst8etklar flere ar,
for den fik premiere i denne
méned.

»Min el-bil har vaeret klar i
flere &r. Dronningeborg Ma-
skinfabrik ville bare ikke
lancere nyheden pi et tids-
punkt, hvor det var smét
med ordrer pé det, fabrikken
egentlig skulle producere,
nemlig landbrugsmaskiner.
De faste kunder kunne be-
gynde at tro, vi var helt fra
den ved at producere el-
bilery, siger Steen V. Jensen.

Forst da Dronningborg
havde fiet en stor ordre pi
mejetzerskere, turde man
slippe nyheden fri om »U 36«.
Allerede p& det tidspunkt
havde Steen V. Jensen imid-
lertid sagt op i Dronningborg
og meldt, at han ville skifte
til  Hope-koncernen pé
grund af sin store interesse
for el-bilprojekter.

Dronningborg Maskinfa-
brik vil ikke selv finansiere
produktionen, og man leder
stadig efter interesserede in-
vestorer til »U-36« Ifelge
Steen V. Jensen kan Dron-
ningborg ikke starte en pro-
duktion uden hans medvir-
ken. Selv om Dronningborg
har alle tegningerne til »U
36«, er Steen V. Jensen selv
den eneste, som har nogen
rimelig mulighed for at kun-
ne st& for en produktion.
»U36« er mit barne, siger
ingenieren.

Fra Thure Barsee-Carn-
feldt indleb der imidlertid
klar besked, samtidig med at
Steen V. Jensen blev ansat til
at lede projektet omkring
»Whisper«

»Vi har hverken tid, kapa-
citeteller rad til at producere
»U-36¢« nue«.

1 Industrirddet oplyser
man, at »Whisper« projektet
ikke kan regne med fortsat
jobskabelsesstotte fra det oje-
blik en anden el-bil bliver sat
i produktion.

»Industrirddet er som he-
ringspart berettiget til at gore
indsigelser overfor et pro-
jekt, som modtager jobstette,
sdsnart vi bliver anmodet om
det fra et konkurrende fir-
max, udtaler fuldmzegtig Di-

de forskellige forseg, man
har gjort med el-biler. Labo-
ratoriet for Energiforskning
i Odense er med i forreste
reekke p& verdensplan, nir
det gzelder om at udvikle nye
former for batterier.

Her regner man dog ikke
med, at nogen vil kunne
udvikle et batteri i dette
drhundrede, der tilnsermel-
sesvis vil kunne fa en el-bil
til at komme pé siden af en
benzindreven bil, ndr det
geelder prisbevidst og kom-
for i udnyttelse af

nes Bredo Petersen.

En produktion af »U 36«
kan altsa helt overflediggere
den ansegning om stotte, som
i ejeblikket ligger i stakken
hos Arbejdsdirektoratet.
Det har altid veeret batteriet,
som har vzret problemet for

energien.

»Energimaessigt er »U36«
en udmzerket losning, fordi
den med sin form begrzenser
sigtil bykersel og s& kan man
nejes med at kere de 60
kilometer, der er pi et enkelt
batteri«, siger Amdi Petersen

El-bilen Whisp.

Ing. Steen V. Jensen i sin 3-hjulede el-bil -U-36+, som ingen officielt har pataget sig at financiere produktionen af - endnu.

fra Laboratoriet i Odense.

Han mener, at »Whisper«
vil f4 det meget svzerere:

»Dens batterier vejer 400
kilo, og selvom man kan f4
opladningenstiden ned p4 en
halv time, er det stadig veek
for lang tid for en travl
forretningsmand. Jeg tror
heller ikke pd, at man bare
kan skifte til friske batterier,
for det vil svare til at lofte
hele motoren ud af en ben-
zinbil, hver gang man skulle
tanke op«, siger Amdi Peter-
sen.

Journalister
generer

Der bliver dog ikke tale om
noget stromsvigt hos direk-
tor Thure Barsee-Carnfeldt.

og si version, for at den kan godkendes i USA-

Foto: Henning Bagger

Foto: Mini Wolff

._Han vil sla pd tromme for. at

»Whisper« skal vaere ameri-
kanernes anden bil - ved
siden af den benzindrevne.

»Whisper« eksisterer ifelge
Thure Barsge-Carnfeldt nu i
8 eksemplarer, nemlig som
prototyper produceret af en
fabrik i Vesttyskland, hvor
man i forvejen ved en del om
fremstilling af specialbiler.
Det forlyder, at de for eksem-
pel har lavet en sdkaldt Ber-
liner-taxi for Folkevognsfa-
brikkerne.

Volks-Wagen i Wolfsburg
oplyser, at de ikke stir bag
eller stotter et sidant taxi
projekt, men at de dog ved, at
det er et karosserifirma i
Berlin, der eksperimenterer
med et folkevognsrugbred.

Det er ikke muligt at f&
oplyst navnet p4 den tyske
fabrik, for som Thure Bar-
soe-Carnfeldt udtrykker det:
»Jeg vil ikke have, at alver-
dens journalister ringer ned
og generer firmaet«.

Aldrig har et dansk pro-
dukt veeret omgivet af s3
mange forbehold, hvis'er og
maske’er. "Whisper« er ofte
genstand for stor interesse og
forhdbninger, som til tider
afleses af skepsis og forvir-
ring.

Naturligvis m& man veere
glade for, at der udfoldes
store anstrengelser for at
bringe en el-bil p& markedet.
Men hvad skal offentlighe-
den tro p3, nir det svirrer
med optimistiske ordrer til
England, Ghana, Sovjetuni-
onen og USA, og belobene
vokser til milliarder af kro-
ner.

En ledende person inden
for den elektromekaniske
branche udtrykker sin tiltro
til el-bilpionererne séledes:

»Det er amaterer, der ren-
der rundt og er smarte. Nar
forst batteriproblemet er
lest, stir de store bilfabrik-
ker parate til at producere el-
biler i stor mélestok«.
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Dansk el-bil skal

udvikies

Efter 28 prototyper erkender Hope-direkter Thure Barn-
spe-Carnfeldt, at danskere ikke er i stand til at udvikle
en bil, som kan opfylde de amerikanske sikkerheds-
krav. »Whisper« nummer 29 star nu i en fabrikshal i

Vestberlin

Af Jesper P. Jespersen
og Henrik Grunnet

»Jeg har flyttet udviklingen af el-
bilen »Whisper« til Vestberlin, for
at bilen dér kan blive udviklet til
salg i USA. De amerikanske myn-
digheder satter s& heje krav til
bilens sikkerhed, at ingen i Dan-
mark vil vaere istand til at lave en
bil, som kan klare kravene«.
Med denneerklering fra HoFe-
direkter Thure Barspe-Carnfeldt,
damper hele udviklingsprojektet
af Danmarks mest omtalte el-bil
til Vestberlin i et forseg pi at

feerdigudvikle bilen, s& Barsoe-
Carnfeldts omfattende eks; -
ensker til USA kan ga i opfyldel-
se,

Det er et universitet i Vestber-
lin, der ifelge Thure Barsge-Carn-
feldt, er i stand til at teste
udvikle bilens evne til at modsf
kraftige kollisioner. El-bilen for-
1 med 30 ti netop
af hensyn til sikkerheden.

»Den Whi odel, som vi
sendte til USA, var ikke sikker
nok. Derfor vil vi nu vente med at
sende en ny model afsted, indtil vi
har den endeligt udviklet og gen-

nemprovet. Det vil si blive proto-
type nr 29, som skulle opfylde alle
sikkerhedskrave, siger . Thure
Barsoe-Carnfeldt. Den endeliﬁe

proto skulle forlade fabri
ken i Berlin til maj.
Thure Barsoe-Carnfeldt erklze-

rer, at produktionen af Whisper
vil starte til sommer og allerede i
lgbet af det ferste &r vil man
kunne producere 750 biler. Zret
efter stiger produktionen til 3000

plarer.

Igangsasttelsen af fabrikken og
den overordnede projektstyring
af Whisper star ingenier Steen V.
Jensen for.

Steen V. Jensen var idémanden
m U 36, den lille el-drevne

julede bil, som fornylig blev
prasenteret i Bella Centeret.
Mens U 36 allerede i sin nuvaeren-
de form er klar til endelig brug
som et bykeretoj, mener Steen V.

| Vesttyskiand

Jensen ikke Whisper i dag kan
konkurrere med benzindrevne
biler:

»Der vil g& 5-10 &r, for man har
fremstillet et batteri, som er i
stand til at give Whisper den
aktionsradius, der er nedvendig
for atbilen kan fremsta p4 lige fod
med de benzindrevne. Koberne
mi have andre motiver, siger
Steen V. Jensen. Han mener iszr
mulighederne er store pi det
amerikanske marked:

»Viskal have fat i rige folk eller
rige folks born, der siger: »S&dan
en md vi have« for eksempel fordi,
den er anderledes end naboens
eller fordi man vil have en lyd
eller forureningsfri bile, siger
Steen V. Ji

Mere side 28




Manden bag
ny el-bil
chef for

Hope Whisper

Af Finn Knudstrup
og Morten Dam

En danskbygget og kere-
klar halvanden personers
el-bil er topattraktionen,
nir »Biler i Bella 85« i
morgen slir portene op
foretbilshow, der vil vare
i 107 dage og formentlig
treekke over 150.000 men-
nesker til.

Den ny el-bil er i hem-
melighed udviklet
Dronningborg Maskinfa-
brik i Randers. Manden
bag den er ingenier Steen

Jensen,..42 &r, som
sxger, at halvanden-per-
soners koretgjet uden af-
gifter vil kunne szelges
ior odt 21.000 kr:

-hjuleren  praesterer
en topf '&i 50 kmlt og
ruller 50
stankfulde strom. Dens
energiforbrug er quaster-
relse, vaegt og ringe luft-
modstand nede pa noget,
der svarer til 200 km p&
literen.

Steen Volmer Jensen
forlader Dronnmgbo:‘ﬁ
Maskinfabrik  for i
marts at tiltreede som
;dlm. dir. for Hope'’s el-

ilprojekt, Wlusper Elec-
tnc Cu Comp:

med
andre cnd mit eget pro-
jekt, og tror, der er
gode mulig] for at f3
noget fornuftigt ud af Ho-
%e-propktetc siger Steen

lmer Jensen til Ber-

SSke Tidende.

eg har haft en raekke
forhandli med Bar-
soe Carnfeldt og tiltrae-
der 1. marts som chef for
den automotive afdeling i
Hadsunde, tilfgjer Steen
Volmer Jensen.

Der er indledt et samar-
bejde mellem den danske
virksomhed og detberlin-
ske design- og udvik-
lingsfirma, KKI om at
fortseette udviklingen af
Whisper, som iszr tager
sigte pa afsatning i USA,
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Jensen, S.V.
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Tre-hjulet el-bil

En tre-hjulet, dansk el-bil
saettes i produktion om godt
halvandet ir, skriver uge-

bladet Ingenioren.
Det er en sikaldt kabine-
scooter med plads til en vok-
koretojet

kevidde pa 35 km pr. oplad-
5 Pa40

ningogen

km/t. Bilen to batterier,
der skal i for hver
6000 km til en prisaf ca. 2.600
kr. Det med
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3000 sikrer
elbil-projekt

Pé fire uger har 3000 danske-
reskudt 90 millioner kr. ind i
en produktion af det lille,
trehjulede el-keretej Miniel.

Dermed er projektet sik-
ret, siger en glad ingenior
Steen V. Jensen, konstruktar
af den ne asfaltboble
og direkter for det nystiftede
selskab El-trans i Randers,
der skal producere keretajet.

Sterstedelen af investo-
rerrie er kronjyder, lokale
folk, som © projektet
op. Det er opmuntrende, at
den slags kan lade sig gore,
uden at der er tale ox; slnxt‘e,-
spekulation, si teen V.
Jgenl:en til A.:;g?rg Stiftsti-

dende. Efter min mening

skyldes det, at vi har et
koretej, som har appel til den
menige dansker. har en
:oreplatform ikke, tilfejer
an.

Forelepbig har El-trans til
huse i plastfabrikken Joni i
Randers. Herb ventes o] :an
en ny fabriksbygning or-
4ret, og i april 1987 ruller de
forste Miniel-er af samleb&n-
det. Efter tre-fire &r ventes

roduktionen at stige til
12.000, hvoraf 4000 skal af-
seettes i Danmark, 8000 i

. kan
Miniel herh; e
for ca. m kr., m-
drevn j fri

e er m
for afgift. Miniel, der er byg- |

get til neertransport, har
plads til en voksen og et barn
eller lidt bagage i en elegant
glasfiberkabine. Den har et
minimalt elforbrug og kan
kere ca. 50 km pa en oplad-
ning.
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el-bil ti

25.000 kr. |

Keretajet, som har
varet under kon-
struktion i flere ar,
skal vzre som et sup-
plement til konventi-
. onelle biler. Mini-el

far dansk premierei

dag og ventes allere-
de til april pa gaden.

Af Philip Jorgensen

Endnu engang forseger et
dansk selskab at en
el-dreven bil. El-Trans 1/S
fra Randers praesenterer i
dag de forste tre prototyper
af et trehjulet koretej, der
indregistreret som motorcy-
kel forventes i handelen om

ca. et ar til knap 25.000 kr.

inklusive afgifter og moms.

Mini-el, som den hedder,
kan kore mellem 50 og 80
km pé en opladmng o%‘mar
en tophastighed p4
timen. Hurtigere mé
ikkekore udenat skulle md-

res som bil - til en
langt dyrere afgift.

Der er plads til én person
samt bagage eller et barn.
Mini-el vejer kun 265 kg in-
klusive batterier, og selv om
den er blevet gjort lidt bre-
dere over hazkken end forst
planlagt — for at opfylde lo-
vens krav — er den meget
aerodynamisk.

Endnu er Mini-él ikke
godkendt af Statens Biltil-
_slyn men det arbejder El-

i ejeblikket pa. Sel-

6.

idaguditrafikken

mmﬂ-m«-h« med konstrukteren Steen V. J : rdes efter pr 2
medtohﬁrtpi“hm/ ] A Foto: Erik Jepsen.
skabathar sikret&gw mil-  kebsret til de forste lDOOkn- Karrossetiet er af gIasﬁ» ment til den. Aanalyser vi-
italunder- retgjer. ber, og der er kun to gear: ser, at danskeren i gennem-
~at u tede 4500 Planen er at fabrikere Frem og bak. snit kun bevaeger sig 82
le,som p bare fireuger 1700 stk. i lobet af nzeste ar, mm-el's »fare; civ. ing; kilometer mellem hjem og
er blevet tegnet af godt 3000 og de forste 20 skulle vare Steen V. betragter arbejde. Det er i denne tra-
for- faerdige til april nzeste ar. ikke sit om noget fik, Steen V. Jensen isaer ser
alternativ til den traditio- sin opfindelses muligheder.

| nelle bil, men som et supple-
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nELLERT,

Af Morten Dam

BRI RANDERS: Efter en
lang og treels vandring korer
ingenier Steen V,

derudad med sin nye ert
mini-el, hvormed han og
kompagnonen Niels Kurup
vil revolutionere naertrafik-
ken.

Mobiliseringen med en mi-
ni-el koster 27.450 kr. leveret
pé gaden. »Ellertenc, som ke-
retejet kaldes, er samtidig be-
gyndelsen til et nyt dansk
industrieventyr med spzen-
dende og meget vidtraek-
kende perspektiver.

Med leveringen af de for-
ste 20 el-drevne koretajer
blev massefabrikationen af
»ellerten« sat i gang fredag.

To af bilerne blev leveret
til Randers kommune, som
har etableret om ikke ver-
dens forste, sd Danmarks fer-
ste offentlige ladestation med
gratis strom til de 3-hjulede
koretojer.

ler 27 jun 1987

Steen V. Jensen og Niels
Kurup understreger meget
kraftigt, at mini-el ikke eren
bil, men et alternativ og sup-
plement til bilen.

Behov for transport over
meget korte distancer og for-
trinsvis af en enkelt person
eventuelt med et barn eller
lidt bagage vil kunne dzek-
kes med »ellertenc.

For et mere blandet trans-
portbehov vil den vaere et
steerkt supplement til bilen i
stedet for bil nummer to.

Steen V. Jensen praesente-
rede forste gang sin ide for
Familien Danmark pd udstil-
lingen »Biler i Bella 85¢, hvor
han fik mange tusinde og
oploftende tilkendegivelser.
U-36, som projektet dengang
hed, er siden videreudviklet
og produktionsmodnet, s&
han og Niels Kurup sammen
med de 49 ansatte i El-Trans
A/S i Randers nu kan gi i
gang med opbygningen af et
forhandlernet og fa produk-

Jensen,Steen V sen 24 apr 1988

E1lell
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Efter brand fredag i en af de nye trehjulede el-
kabine-scootere rekonstruerede fabrikken El-

20.

SALLERT

pé fuld styrke. Men
er d rne parate til at
acceptere oﬁ bruge det tilbud,
som mini-el giver?

Det er E’l ‘Trans folkene
helt sikre pa. Steen V. Jensen
siger he:

.Muu—el er en helt ny les-
ning p& naertransport og ud-
springer af den seneste ener-
gikrise. Desuden er den
miljerigtig. Men det er ingen
bil og har aldrig vaeret teenkt
som en s&dan.«

20 »ellertere, som blev le-
veret fredag, er de forste i en
serie pi 70 solgte keretejer.

ageme fra den daglige
brug disse skal danne
grundlag for den endelige
afpudsning af det el-drevne
alternativ.

El-Trans A/S regner med i
lobet af 18 méneder at etable-
re et landsdaekkende for-
handlernet og i lebet af 1988
at nd det budgetterede pro-
duktionsmal: 5.000 rellerter«
om &ret.

4.1
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Af Sten Tolderlund

" Enaf de nye ellerter - de sma
trehjulede elektriske kabine-
scootere - er totalt udbrendt,
og nu melder spergsmalet sig,
om man lukker sig inde i en
dodsfzlde, nir man tager
plads i en ellert og lukker
glaslaget over sit hoved?

Det var en af Legos tre
nyerhvervede keretejer, som

Trans i Randers i gar haendelsesforlgbet for at
klarlagge 4rsagen. Formentlig er det farligt at
efterlade bilen med gearveelgeren i kerestilling.

pA et gjeblik blev sat ud af
spillet. Fereren havde forladt
den, og fem-ti minutter sene-

somt, og keretejet var om-
trent udbrzndt, inden bran-

Ellerterne fremstilles pé fa-
brikken El-Trans i Randers,
der i gir rekonstruerede

leegge arsagen.

Fabrﬂ:kens forklaring pé
uheldet er, at gearvalgeren
har stdet i kerestilling, og det
var ogsd udgangspunktet for
rekonstruktionen:

»Da koreta]et er bremset,

varvarmenslkxaiﬁc at der

e

El-bil totalt udbraendt

fare for fereren: »Regudvik-
lingen giver signal i god tid
om, at der er noget galt. Og vi
kan fastsld, at batterierne
ikke var érsag til branden og
heller ikke knaldgas fra dis-
se.«

Steen V. Jensens bedste
rad til ellert-korerne er: »Veer
helt sikker pé, at gearvaelge-
ren stér i neutral position, ndr
koretajet efterlades.«

lidc Justitsministeriets

om nye garantier for, at eller-
ten er sikker nok.



DET KOSTER en ol at kalde
ellerten en bil. Med denne
tommelfingerregel er det lyk-
kedes ellertens »far¢, Steen
V. J_?ggg%ﬁt& at sl budska-
bet fast: Ellerten er ikke en
bil. Den har intet at gore med
Hope Whisper eller andre
mislykkede forseg pa at lave
en elektrisk bil. Ellerten er et
helt nyt transportmiddel, et
nyt koncept, som han kalder
det.

I dag, fredag, fir ellerten
sin officielle debut i Kaben-
havn. Der er ellert-optog fra
Hejbro Plads til Kebenhavns
Rédhus for at markere, at el-
lerten nu kan kebes i hoved-
stadsomradet. Steen V. Jen-
sen siger, at ellertens fremtid
afgores af, om kebenhay-
nerne tager den til sig.

I provinsen er det gaet
strygende. Der ligger stadig
forudbestillinger og venter, li-
gesom mange firmaer har
»smuglet« ellerter udenfor de
servicedzkkede omrider og
udnyttet blikfangs-veerdien til
at reklamere for sig sely.
Rygterne gir i Randers om
ham, der tjente penge pa at
kere byen tynd i en ellert
plastret til med reklamer. Der
snakkes ogsd 'om de talent-
fulde ynglinge, der opkabte
ellerter i de »frigivne« omra-
der, dem med service-mulig-
heder, og solgte videre til
overpris. Butiksprisen i dag
er 33.000 kr, leveret pa ga-
den.

Interessen fra udlandet har
vaeret enorm. Den lille Ran-
ders-fabrik har fiet »et utalq
af forespergsler fra interesse-
rede forhandlere og fra uden-
landske fabrikker, der vil pro-
ducere ellerten pa licens.

Men forst skal hjemme-
markedet pa plads. Indtil vi-
dere har El-Trans derfor en
mand ansat alene til at holde
kontakten til udlandet vedli-
ge.

Kollektiv
trafik umulig

Konceptet er otte ar gam-

melt, En aften i energikrises- -

ret 1980 bragte TV-aktuelt
et debatprogram om energi-
krise og offentlig transport.
Det var den aften, det be-
gyndte at rumle i hovedet pa
teknikumingenioren i Ran-
ders. Den nat, ideen om mini-
el, som ellerten korrekt be-
tegnes, bley fodt.

»De snakkede kun proble-
mer og havde ingen lasninger.
Og det slog mig, at alle politi-
kere, ogs4 venstreflojens, var
enige om, at et landszkkende
net af kollektiv trafik var
umuligt at gennemfore i dette
drhundrede « fortzller Steen
V. Jensen,

Han vidste, at de fleste dan-
skere kerer til og fra arbejde i
hver deres bil, og at det typisk

Ellert. 1.500 el-keretojer
summer afsted pa de
danske veje, I dag
introduceres det jyske
keretgj i Kebenhavn. Man
skal sta i ke for at f4 lov at

kabe,

Af CLAUS S@LVSTEEN

Bag rattet i en
ellert har man
bedre udsyn end
i en bil. Nar en
advarselslampe
lyser pa instru-
mentbrettet, er
det tid at soge
stikkontakt..

Nej, det

var en meget kort straekning,
Hans idé var derfor at kon-
struere et ultra-let en-per-
sons keretsj med kort rakke-
vidde - netop de to kriterier,

der muligger el-drift. Og el-
drift var en absolut nedven-
dighed, for, som han siger:
»Jeg kendte loven godt nok til
at vide, at el-drift var den
eneste mulighed for at slippe
for den hoje registreringsaf-

gifte,

Og det virkede. Folketin-

get fritog sidste ir ellerten
for den registreringsafgift,
der ellers ville fordoble prisen
pd det lille, trehjulede pa-
skeag. En fritagelse, der ikke

e give problemer med
EF, fordi andre medlems-
lande, heriblandt England og
Italien, har gjort det samme
for andre elektriske koreta-
jer. Og en fritagelse, der bety-
der alt for ellertens chancer i
konkurrencen med brugte bi-
ler.

Tilbage til den spaede begyn-
delse. Steen V. Jensen havde
forst og fremmest provet det
for. I studietiden byggede han
sin egen benzindrevne bil
»SV] 1000 GT« og han vidste,
at der skulle mere end en
opfindergarage til at virkelig-
gore visionen.

Mejetzersker-
mafiaen

Ungkarlen var dengang ud-
viklingschef pa Dronningborg
maskinfabrik i  Randers.
Dronningborg  producerer
mejetzrskere, men i udvik-
lingsafdelingen puslede arki-
tekterne desuden i et lille &r
med at udvikle en prototype,
der virkeliggjorde visionen
om et el-drevet enmandske-
retgj. Med 40 pct. i stats-
statte og en professionel pro-
duktudvikling stod den forste
model klar i 1983. Kereegen-

_skaberne var i orden, og
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er ikkke en bil

Steen V. Jensen gik s& smat i
produktionstanker.
Men si sagde ledelsen

stop.
Dronningborg ville ikke

vaere med lengere, og proto- .

typen blev lagt p4 hylden. Der
14 den knap to &r, indtil den
engelske tv-kanal BBC 1 bad
Steen V. Jensen om at vise
den fremiengelsk tv. To uger
efter fulgte den danske tv-
avis med. S4 kerte ellerten sin
tyste sejrsrunde gennem
massemedierne.

Og hvad den »nlestribede
finansiering« ikke ville inve-
stere i, stod danske avisle-
sere og tv-kiggere pludselig i
ke for at skyde penge i. Trods
en minimal skattefordel solg-
te interessentskabet El-
Trans I/S 4.500 andele a
20.000 kr. pd en méned. Inte-
ressentskabet ejer alle aktier
i produktionsfirmaet El-trans
A/S, der blev en realitet i

1983.

Bin

Steen V. Jensen forlod
Dronningborg samme ir, og
han har siden trukket flere
gamle kolleger med sig. Sale-
des bide hans meddirektor i
El-Trans A/S siden 1987,
Niels Kurup, og landets forste
Ellert-forhandler, Tage Buch-
have i Randers.

Eksplosionerne

Ellerten har haft mange ber-
nesygdomme. For mange,
mener Steen V. Jensen. Selv
om han brugte yderligere 1%
ar pé at produktionsmodne og
ferdigudvikle  prototypen,
mens fabrikken blev bygget,

.var der mange fejl i de forste

serieproducerede  ellerter,
der rullede ud fra fabrikken
sidste sommer.

Motoren kerte alt for hur-
tigt varm, elektronikken dril-
lede umadeholdent og endelig
reksploderede« flere af de
sma keretojer.

»Der var nu ikke tale om
eksplosioner,« forklarer
Steen V. Jensen tilmodigt.
»En elektrisk fejl satte ild i
den gas, der udvikles i alle
auto-batterier, og batterild-
\get hoppede af med et lille
knald. Det var alt. En anden
gik der ild i, fordi vi ikke hav-
de forberedt den til at sta
parkeret i gear med hind-
bremsen trukket. Og det gav
selvfolgelig et ordentligt
brag, da dekkene punkterede
af varmen. Men det var altsd
en brand, der skyldtes en
manglende sikring, og ikke en
eksplosion. Og hvor mange bi-
ler gik der i ovrigt ild i den
' dag?«

I dag er modellen erklzret
fri for bernesygdomme: De
konstaterede fejl er rettet pa
nye og gamle ellerter; der er
kommet nye sikringer, en
bedre motor og elektronikken
er gennemarbejdet.

Steen V. Jensen kan godt
forstd, pressen har omtalt
ulykkerne s grundigt. Eller-
ten er ny og felges med ster-
ste opmzrksomhed béde her-
hjemme og i udlandet. Han

beklager blot, at det skal ske,

mens firmaet endnu er smat
og har fi ressourcer til at
bekaempe den skepsis, der fal-
ger af negativ presseomtale.
»Men det mi vi leve igen-
nem,« siger han - og gruer for
den dag, en ellerist bliver
draebt i trafikken.

Ti om dagen

Fabrikken i Randers er princi-
pelt en samlefabrik, der mod-
tager de enkelte dele fra un-
derleveranderer herhjemme
og i udlandet. .

Underdelen, »badekarrets,
fremstilles i Randers, og det
bestar af to skaller, der klist-
res sammen med et tykt lag
polystyren skum. Skummet

sprojtes ind med et tryk pa 30
ton og ger karrosseriet utro-
ligt steerkt, samtidig med at
det isolerer.

Motoren kommer fra USA,
elektronikken fra Danmark,
og batterierne fra Korea. Det
sidste kan synes underligt,
fordi batterier produceres si
rigeligt herhjemme. Men de
danske fabrikanter ville ikke
vaere med i det eventyr, de
ansé for tvivlsomt. Og si mit-
te El-Trans kebe i udlandet,
fortaeller Steen V. Jensen.

Ti ellerter ruller dagligt ud
fra samlehallen, og nar erfa-
ringerne bliver flere og pro-
duktionen glider bedre, reg-
ner de ca. 80 ansatte med at
producere mindst det dobbel-
e

Schweizerne
skal malkes

Indtil videre kan den kun ke-
bes i Danmark. Eneste undta-
gelse er Schweiz, som ifolge
Steen V. Jensen er »fuldstan-
dig fanatisk« med de miljorig-
tige ellerter, Firmaet forbe-
reder derfor et mindre salg af
ellerter i Schweiz til en »ab-
normq pris.

En egentlig eksport-pro-
duktion vil kreve en betydelig
storre kapital end den, Ran-
ders-fabrikken har klaret sig
med til i dag, og selv om det
ikke er urealistisk, er tiden
langt fra inde endnu, mener
den jyske fabrik.

»Firmamoralen er meget
Jjysk,« understreger Steen V.
Jensen: Ingen ellerter er ble-
vet solgt til folk, der bor uden
for et servicedaekket omréide.
Og forhandlernettet, med til-
herende  specialuddannede
mekanikere, er blevet opbyg-
get stille og roligt gennem det
sidste ar. I dag mangler kun
Bornholm.

Danmark er blevet erobret
sindigt og uden de store arm-
sving, og mzndene omkring
El-Trans gentager til stadig-
hed Steen V. Jensens ma-
nende ord: »Vi skal ikke tro, vi
er verdensmestre. For det er
vi nemlig ikke.« X

Om de er danmarksmestre,
bliver afgjort i hovedstaden:
Kebenhaynerne reagerer
hurtigt, mener Steen V. Jen-
sen: »Tommelfingeren gér
meget snart op eller ned. Det
er enten ellert«. Og forst nir
@stdanmark har vist finge-
rens retning, ter han spi om
det kommende salg.

I felge Steen V. Jensen er
succesen afheengig af, om ke-
benhavnerne forstir koncep-
tet. Udviklingen af det nye
keretej har kraevet meget ar-
bejde. Men det er et lige sd
stort arbejde at fi holdnin-
gerne til transport zendret. At
f& danskerne til at forsts, at
ellerten tkke er en bil, men et
helt nyt keretg;.

Det koster en ol at tage fejl.=
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Provekersel. Det lille, trehjulede koretoj
kan parkeres uden P-skive og er en naturli
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bruger for fem flade ore strem pa
g del af gadebilledet i flere danske

om en lydles go-kart

Af CLAUS SOLVSTEEN

Dette ev ikke en bil. Lees in-
struktionen for du korer, stir
der pa et stort skilt under
rattet. Den sidste af de mange
formaninger om at kere hen-
synsfuldt, helt ude i hejre vej-
side og med speederen i bund

, forsvinder, da jeg klapper la-

get i og ser omverdenen let
forvrenget gennem klar a-
cryl.

Forruden er dog af glas og
rattet helt almindeligt. Jeg
drejer naglen, velger eneste
fremadgiende gear ... og in-
tet sker.

Lyden kommer forst, nir
speederen trzedes i bund, nu
farer den rode ellert frem
med en pen acceleration. En
svag lyd af sporvogn, en lidt
hejere rumlen fra de smalle
daek mod asfalten - resten er
stilhed.

Vel rundet det forste hjor-
ne krydser en solsort tillids-
fuldt foran og under mig. Den
slap med livet... jeg ved ikke
om den si mig. Den horte mig
i hvert fald ikke.

Knap tre meter og 285 kg,
ellerten er ikke s lille endda.
Suget i maven udebliver, nir
lastbilerne overhaler pd lan-
devejen, og med lidt evelse er
det ikke svert at holde en

stabil retning, selv om styre-
tejet er meget direkte. »Som i
en go-Kart,« sagde forhandle-

ren.

Redt lys. Jeg slipper peda-
len, sporvognslyden forsvin-
der straks, og si ruller jeg,
lzengere end selv min bedste
szbekassebil nogensinde har
formaet. Den strgmlinede
form og de specialtfremstil-
lede dek giver en utrolig lille
modstand.

Efter ti minutter hilser jeg
scenevant pa en modkerende
ellert. Det er slet ikke sd
sveert, det her. Men indrem-
met: Det er anderledes..

Fuld pedal frem

Udsynet er bedre end i en bil,
til gengeeld sidder man noget
nermere  asfalten. Instru-
mentbrzttet er fyldigt, men
sveert at aflzese. Her viser en
energimiler, hvor meget
strem, der er i batterierne.
Nar man ned pi 15 pct. viser
en advarselslampe, at det er
tid at soge stikkontakt. En
helt almindelig 220 volts er

nok.

Bliver motoren for varm,
viser en anden lampe, at det
er tid at at stoppe. Ger man
det ikke, standser den snart
efter af sig selv. Situationen

er sjelden, men kan opsté pa
meget lange, stejle bakker, og
nar sne og slud giver hjulene
for stor modstand.

En ellert kerer mellem 25
og 80 km pé en opladning.
Laengst pé lige vej og i varmt
vejr, kortest i bakkede byer
og i kulde. Sidste vinter var
mild, si endnu mangler de
specialbyggede  batterier at
bevise deres duelighed i hérd
frost. Mange stop og start tze-
rer ogsa pa stremmen, si nar
ikke trafikken kreever andet,
skal ellerten keres for fuld

pedal.

Flere steder i Randers, el-
lertens hjemby, er opstillet
standere med gratis ellert-
strom. Det er nu sjeldent en
nedvendighed. De fleste kla-
rer sig udmerket gennem da-
gen pa en nats opladning, og
selv om en time 1 stikkontak-
ten giver 10 km. ekstra ker-
sel, er det sjeeldent nedven-
digt.

En ‘komplet opladning va-
rer 10-12 timer og koster ca.
3,50 kr. Den indbyggede la-
der slér selv fra, nir batteri-
erne har fiet nok.

Bor man pa 5. sal i byen,
kan opladningen klares ved at
smide en forleengerledning ud
gennem vinduet. Alternativt
kan man fi installeret en

udenders stikkontakt ved for-
tovskanten. Det er altsam-
men tilladt ifelge staerk-
sromsreglementet, men end-
nu findes ikke kontakter, der
sikrer mod pilfingre og sure
opvégninger til fladt batteri. ﬁ
Billig

En ellert er billig i drift.
Stremmen koster fem ore ki-
lometeren, og der er ingen
udgifter til hverken olie,
teendror eller platiner. Eller-
ten ruster ikke, og den bestar
af langt ferre bevaegelige
dele end en bil.

M fOI‘Sﬁu' 1k
ber tilbyder specielt billige
ansvars- og kaskoforsikrin-
ger, og vegtafgiften svarer til
en motorcykels. I lovens for-
stand er det lille keretoj nem-
lig en trehjulet motorcykel,
det skal indregistreres som
sidan, og der kraeves kare-
kort til enten bil eller motor-
cykel.

Ellerten kan ogsé parkeres
pé bade bil- og motorcykel P-
pladser, og benyttes de sid-
ste, kreeves ingen P-skive.
Man kan holde der lige si
laenge, man har lyst.

Politiet i Alborg, Arhus og
Randers, tre byer, der har
haft hver ca. 200 ellerter pa




a en kilometer,
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ie byer.

gaden siden 1987, ser ingen
problemer med det nye kere-
toj. Ingen lader sig tilsynela-
dende friste til at kore radiobil
pé cykelstier og i baggirde,
de trehjulede generer ikke
trafikken, og ulykker har poli-
tiet knap nok hert om.

Tre hjul mod himlen

Med sine kun tre hjul kan el-
lerten veelte. 40 km/t. er hur-
tigere, end man umiddelbart
tror, og meget hurtigere end
det foles i et si godt som
lydlest keretej. Et skarpt
sving, en kantsten angrebet
pé skrd, kan tvinge de tre hjul
mod himlen. Men der skal me-
get til. Og selv om det lave
tungdepunkt giver en »tum-
linge-effekt, der snart far el-

lerten p4 hojkant igen, er det

jeeldent en billig forngjelse,
advarer fabrikken.

I Randers er der valtet tre.
Alle tre gange var fareren én,
der »lige skulle prove« en tur.

I skrivende stund har der
varet to uheld med person-
skader, men i begge tilfzlde
kom de uheldige hjem fra ska-
destuen samme dag.

Fabrikkens direkter, Steen
V. Jensen, anser ellerten for
betydeligt sikrere end motor-
cykler og knallerter, men er-
kender, at en sterre bil giver
bedre beskyttelse end det lille
acryl-zeg.

Men han vender lynsnart
problematikken om og sper-
ger: »Hvor mange bliver slaet
ihjel af biler - og kan man
forestille sig en ellert kere et
menneske ihjel?«. Han svarer
selv, at ca. 30 pct. af alle
trafikdraebte er de sakaldt blo-
de trafikanter, dvs. fodgzen-
gere, cyklister, knallertke-

e ereneolat tagef-

Opfinderen  ved  sit

veerk. Ingentor Steen V.
- Jensen har givet sin el-
lert en form, der reduce-
rer vindmodstanden til
det mindst mulige.

rere og motorcyklister. En e
lert kerer kun 40 km/time
og man kan vanskeligt fore
stille sig, at dens blade forn
kan drabe ved s lav en ha
stighed.

Orientalske
Teepper

Parkering
i girden

IRAN OG AFGHANISTAN

TAPPE COMPAGNIETA/S
Strandg.28-30, 1401 Kbh.K, 01- 544211

DANMARKS NATIONALBANK
Uddrag af balancen
pr.31/7  /Endringer i lober af:
1988 seneste seneste
mined 12 mdr.
AKTIVER i, br. mill. kr. mill. kr.
Nettostilling over for udlandet 85387 + 5.360 +22.585
dn 1659 - 180 -12.956
Obligationer og aktier 24,166 - 15 - ©8
PASSIVER
Seddel- og mentomleb 22573 - 627 + 1.155
Indlin 4.295 - 3453 + 3,058
Indldnsbeviser - - - 6399
Szrlige indskud - — - 1065
Nettomellemvarende med staten  58.167  + 7.893 +10.272
Pengeinstitutternes nettovaluca-
stilling 4.698* + 7.409*% + 7.994%*
Inteenational likviditer i ale 90.085* +12.769* +30.579*
Anm.: Zndringstallene eksklusive k leringer mv. for val og
for obligationer og akrier.
*Forelbigr tal
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el-koretoj
pa helt
ny made

Af Jens Trudse

En ny form for folkefi-
nansiering forseges nu af
en kreds af erhvervsfolk i

ders, der er langt
fremme med et stortstilet
projekt for produktion af
en dansk el-koretgj, der
efter planerne skal sendes
p& markedet om halvan-
det &r.

Det er en el-kabine-
scooter, »Miniel«, udviklet
‘arf ingenier Steen \cfltl:»lmer

I anders, tidligere
\'Wn;chef p& Dron-
ningborg Maskinfabrik.
Han er direktor for El-
Trans A/S, der skal st for
udviklingen af projektet.

Den nye finaniserings-
form er et interessentskab
med en kapital p& 90 mill.
kr., der skal skaffes ved
tegning af 4.500 andele p3
hver 20.000 kr. Ved inte-
ressentskab heefter hver
enkelt deltager personligt
og solidarisk med de ovri-
ge interessenter for geel-
den.

Men denne ubegraense-
de heeftelse for selskabets
geeld er der mulighed for
at tage hejde for ved en
garantiordning. For et ge-

yr pd 125 kr. for hver
20.000 kr. andel vil Spare-
kassen for Randers By o
Omegn garantere, at §:ae -
telsen begranses til de
20.000 kr.

Beregninger over inve-
steringsforlebet for den
enkelte investor viser, at
der der vil veere likvidi-
tetsoverskud i hele forlg-
bet p4 10 ir.

»Der er ikke den store
skattefordel ved dette
projekte, siger direktor
Poul Emmert Andersen,

formand for DK-Benzin
og tidligere folketings-
medlem for CD. Som fol-
ketingsmedlem var han
med til at gennemfere
stramning af af adgangen
til leasing.

Poul Emmert Andersen
har vaeret med til at ud-
vikle den nye finansie-
ringsmodel, der er baseret
pé at afskrivningerne for-
gar linezert. det vil sige
over hele investeringsfor-
lebet.

»Vi har ingen tradition
for folkeaktier i Dan-
mark, men med denne
konstruktion bliver der
virkelig tale om spred-
ninge, siger Emmert An-
dersen, der oplyser, at der
allerede lokalt er er teg-
net andele i projektet for
25 mill. kr. Han regner
med at halvdelen af ande-
lene er solgt ved denne
uges udgang.

enhzengen mel-
lem interessentskabet og
det aktieselskab, der i dag
ejer projektet og rettighe-
derne er, at interessent-
skabet skal overtage alle
rettigheder i 10 ir, mens
aktieselskabet forpligter
sig til at sztte Miniel i
produktion og aflevere en
nzrmere bestemt del af af
udbyttet til interessent-
skabet,

Investorerne skal kon-
tant indbetale 5.000 kr. af
deres andel p& 20.000 kr.
over de nzste fire &r.
Resten af interessentska-
bets kapital skal tilveje-
bringes ved 1&n og ved
leverandergeeld til El-
trans A/S.
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I-Trans skal have
professionel hjaelp

En fortsat Ellert-produktion kraever hjzlp fra

professionelle investorer. Made med stor-inve-
stor i nzste uge. Alternativet er salg til udlan-

det.
Af Jesper Elle

El-Trans i Randers har brug
for nogle af de tunge drenge i
finansieringskredse og indu-
stri for at kunne fortsatte
produktionen af Ellerten i den
konkurs-truede virksomhed.
Virksomheden har kontakt
til og skal i den kommende
uge mades med en af de store
institutionelle investorer, der

er positivt interesseret, men
ikke ensker sit navn frem.

Men det er kun et af led-
dene i den redningsplan, virk-
somhedens ledelse i gir frem-
lagde.

Det akutte behov for ny
kapital er 30 mill. kr., og det
vil ledelsen sege at skaffe via
fire til seks blok-indskud hver
pé seks mill. kr. .
»Foruden den ene store in-

stitutionelle investor er der
fortsat forhandling og kontakt
til andre store investorer, og
der er etableret kontakt med
en stor industriel investor,
der er positivt interesseret.
Og vi ser gerne flere industri-
elle investorer,« siger direk-
ter Niels Kurup.

I redningsplanen indgir
endvidere, at flere af de 2750
interessenter, der sidste ir
tegnede sig for 4500 andele af
20.000 kr., reagerer positivt
pa et tilbud om at tegne B-
aktiekapital af »en folkelig
storrelse« pd ca. 5000 kr.,

- som de modtager i dag og i

morgen. Desuden ve
at en del af de nuvae
forhandlere landet ¢
deltager i rednings-:
El-Trans henvend
lerede i forsommere
Dansk  Udvikling:
ring, men fik et afsl
gust, da Ellerten ikk«
til denne investors
Ogsé en anden ins
investor har meldt p
»Vi ma erkende, :
have hjlp fra de tur
ge. Egenkapitalen
men der er ikke et kz
hvis produktionen |
videre,« siger Eller

T A—
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